Tty SAMMANTRADESPROTOKOLL SK 2018/209

e e o e e

) S AL A LEDNINGSUTSKOTTET 2021.1087
5 e KOMMUN Sammantradesdatum 2021 -08-25
2021-08-25

Dnr 20119/209

§ 151 Detaljplan for Ransta pendlarparkering; beslut om antagande

INLEDNING

Detaljplan for Ransta pendlarparkering, har under tiden 26 april 2021 till och med
23 maj 2021 (4 veckor) varit utsand for granskning till berérda fastighetsagare,
myndigheter, kommunala forvaltningar med flera. Under denna tid fanns
detaljplaneforslaget dven tillgangligt i kommunhusets entré och pd kommunens
hemsida.

Till antagandehandlingarna tillhor ett utldtande, i utldtandet finns en
sammanfattning av inkomna synpunkter samt kommentarer pa dessa.

Beslutsunderlag

Bilaga KS 2021.1042, missiv

Bilaga KS 2021.1043, plan- och genomférandebeskrivning
Bilaga KS 2021.1044, plankarta

Bilaga KS 2021.1045, fastighetsforteckning

Bilaga KS 2021.1046, forslag till dagvattenhantering
Bilaga KS 2021.1047, forslag till dagvattenhantering

Foredragning av planarkitekt Martin Rojestal

Yrkanden

Anders Wigelsbo (C) yrkar

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att godkanna utlatande och detaljplan for Ransta pendlarparkering enligt bilagda
forslag, samt

att hemstalla att kommunfullméaktige beslutar att anta detaljplan for Ransta
pendlarparkering enligt bilagda forslag.

BESLUT

Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att godkanna utlatande och detaljplan for Ransta pendlarparkering enligt bilagda
forslag, samt

att hemstilla att kommunfullméktige beslutar att anta detaljplan fér Ransta
pendlarparkering enligt bilagda forslag.

Skickas till
Kommunstyrelsen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

an,
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MISSIV
ANTAGANDEHANDLING

KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

Plan- och utvecklingsenheten
Samhallsbyggnadskontoret

Detaljplan for
Ransta pendlarparkering

Sala kommun, Vastmanlands lan
Standardforfarande

MISSIV

Detaljplan for Ransta pendlarparkering, har under tiden 2021-04-26 - 2021-05-23 (4
veckor) varit utsand fér granskning till berérda fastighetsagare, myndigheter, kommunala
forvaltningar m fl. Under denna tid fanns detaljplaneforslaget aven tillgangligt i
Kommunhusets entré och pa kommunens hemsida.

Till antagandehandlingarna tillhor ett utldtande, i utldtandet finns en sammanfattning av
inkomna synpunkter samt kommentarer pa dessa.

SLUTSATS INFOR BESLUT
Med hanvisning till utlitande med synpunkter och kommentarer foreslas Detaljplan for
Ransta pendlarparkering, kunna godkinnas och antas.

FORSLAG TILL BESLUT

att foresld Kommunstyrelsen att godkdnna utldtandet och Detaljplan fér Ransta
pendlarparkering éverldmna planen till Kommunfullmdktige for antagande.

Martin Rojestal Lars Wedlin

Planarkitekt Samhallsbyggnadschef
SALA KOMMUN BesOksadress: Stora Torget 1 Plan- och utvecklingsenheten
Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-74 70 00 Samhillsbyggnadskontoret
Box 304 Fax: 0224-74 73 08

733 25 Sala kommun.info@sala.se
www.sala.se
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Planhandlingar

Till detaljplanen hér féljande handlingar:

« Plan- och genomférandebeskrivning

« Plankarta

« Fastighetsforteckning med karta och remisslista
« Dagvattenutredning

« Riskanalys

o Granskningsutlatande

SALA KOMMUN BesOksadress: Stora Torget 1

Samhallsbyggnadskontoret

Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-550 00 Plan- och utvecklingsenheten
Box 304 Fax: 0224-188 50
733 25 Sala kommun.info@sala.se

www.sala.se
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INLEDNING

Sammanfattning
Planprocessen bedrivs med standardforfarande i enlighet med Plan-och bygglagen
(PBL 2010:900).

Planens syfte
Syftet med detaljplanen ar att mdjliggora for parkering.

Lagesbestamning, areal och markigoforhallanden

Planomradet ar beldget i Ransta, strax sdder om Ransta jarnvégsstation. Den fastig-
het som omfattas av planen ar Osterby 1:11. Fastigheten 4r ca 5100 kvm stort och
bestar i dagsliaget av en gronyta. Marken dgs i sin helhet av Sala kommun.
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PLANPROCESSEN

Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) lagger stor vikt vid att planarbetet genomfors
sd att medborgare far vara delaktiga och ges mojlighet att paverka planeringen i en

planprocess.
Samrad

Planarbetet inleds med att ett forslag till detaljplan upprattas. Forslaget skickas ut
pa samrad till berdérda intressenter samt stills ut i kommunhusets entré. De syn-
punkter som lamnas fran fastighetsdgare och andra sakdgare samt hyresgaster, or-
ganisationer, myndigheter m.fl. redovisas i en samradsredogorelse. Samradsredogo-
relsen innehaller dven KSF:s kommentarer och forslag till stillningstagande till in-
komna synpunkter.

Granskning

Det eventuellt reviderade planforslaget skickas ut till berdrda intressenter samt
stalls ut i kommunhusets entré och pa kommunens hemsida. De synpunkter som
kommer in under utstillningen redovisas i ett utlatande. Utlatandet innehaller dven
KSF:s kommentarer och forslag till stallningstagande till inkomna synpunkter.

Antagande

Planforslaget 6verlamnas till kommunfullmaktige for antagande. Innan drendet
kommer upp i fullmaktige bereds det i kommunstyrelsen. Om inte planen 6verklagas
vinner den Laga Kraft inom tre veckor.

Overklagande

Antagandet kan 6verklagas inom tre veckor fran den dag beslutet om antagande
satts upp pa kommunens anslagstavla. De som senast under utstillningstiden skrift-
ligen har framfort synpunkter som inte har blivit tillgodosedda har ratt att 6verklaga
planbesluten. I forsta hand ar det sakégare, bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, bo-
ende och hyresgistorganisationer. Overklagandet prévas av Mark- och miljédomsto-
len.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Riksintresse
Detaljplanen ligger i anslutning till jairnvag Sala-Oxel6sund som utgor riksintresse for kommuni-
kation. Detaljplanen kommer att utféras med hansyn till detta.

Oversiktliga planer

Att skapa dndamalsenliga parkeringar inom planomradet stimmer 6verens med Plan for Sala
ekokommun (ej aktuell 6versiktsplan, men den senaste aktuella) som papekar vikten av att
kunna bo och arbeta runtomkring i hela kommunen och poadngterar hur betydelsefullt det ar
med god infrastruktur for att fraimja mojligheter till pendling.

Detaljplaner

Det aktuella omradet omfattas av DP 4009 "Detaljplan for Ransta jarnvagsstation” som vann laga
kraft 2008. Planomradet ar i detaljplanen utpekat som ett omrade for NATUR-dndamal. Om f6-
reslagen detaljplan antas och vinner laga kraft upphor tidigare detaljplan att gélla inom planom-
radet, men fortsatter att gilla som tidigare utanfor det nu aktuella planomradet.
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Utklipp frdn detaljplanen DP 4009 "Detaljplan fér Ransta jdrnvdgsstation” for planomrddet. De réda linjerna

visar kommande planomrdde.



5(10)

& SA LA 2021-08-09

DIARIENR: 2019/209
KOMMUN ANTAGANDEHANDLING
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Miljobedémning

En undersokning for miljobeddmning har skapats av Plan- och utvecklingsenheten. Med ut-
gangspunkt fran undersokningen dr kommunens bedomning att ett genomfoérande av detaljpla-
nen inte innebar sddan betydande miljopaverkan som anges i 6 kap 5 § i Miljobalken och att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt 4 kap 34 § Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) inte ar n6d-
vandig. Lansstyrelsen har 2019-07-12 meddelat att de delar kommunens bedémning.

Kommunala beslut
Kommunstyrelsens Ledningsutskott beslutade 2019-02-13 att ge Samhallsbyggnadskontoret,
Plan- och utvecklingsenheten i uppdrag att ta fram en detaljplan Ransta pendlarparkering.

2020-12-16 godkdande Kommunstyrelsens ledningsutskott (KSLU) forslaget och uppdrog at
plan- och utvecklingsenheten att sdnda ut detaljplanen pa samrad.

2021-04-13 godkdnde Kommunstyrelsens ledningsutskott (KSLU) forslaget och uppdrog at
plan- och utvecklingsenheten att sdnda ut detaljplanen pa granskning.

Skydd av natur
Inom planomradet eller i planomrddets narhet finns ingen skyddad natur.
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FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER
NATUR

Mark och vegetation

Omradet ar i DP 4009 "Detaljplan for Ransta jarnvagsstation” utpekat som naturmark. Tidigare
detaljplan omojliggor ett anldggande av en parkering pd planomradet da det strider mot planen.
Inom och i anslutning till planomradet finns en tradallé av 16vtrad. Tradallén kommer att ingd
inom anvdndningen Natur for att sdkerstallas.

Fororenad mark

En miljoteknisk markundersdkning gjordes av Sweco 2008-05-12 dar det bedémdes att marken
och den fororeningen i form av PAH inte utgdr nagon risk for manniskors halsa eller miljo. Da
markfororeningar patraffats behover en anmalan skickas in till Miljéenheten innan exploatering
kan paborjas.

Miljokvalitetsnormer

Beddomningen ar att planens genomforande inte kommer att leda till en forsdmrad miljokvali-
tetsnorm for vatten och luft.

Radon

Ett radonsdkert byggande rekommenderas. Kommunens radonriskkarta fran 1995 visar att
planomradet ligger inom hogriskomrade for radon. Matningar som visade pa hoga radonvarden
gjordes 2010. Radonskydd hanteras ndrmare i bygglovsskedet. Huvudrekommendationen fran
Boverket vad giller byggnadssatt med avseende pa radon ar att alltid bygga titt mot marken.

Dagvatten

Ett genomfdrande av planen kommer innebaéra att fler ytor hardgoérs an i dagslaget vilket inne-
bar 6kade dagvattenfloden som behéver tas omhand. Dagvattenflodet fran omradet far inte 6ka i
jamforelse med befintligt utflode. Féreslagna atgardsforslag for dagvattensystem inom planom-
radet berdknas ge en fordrojningsvolym pa totalt ca 100 m3 vilket sdkerstéller att det dimens-
ionerande flodet inte 6kar vid ett 100-arsregn.

Enligt dagvattenutredningen fran 2020-05-06 ska darfér den sodra delen av planomradet utfor-
mas for en fordrojning av dagvatten for att hantera konsekvenserna av hardgérande av grony-
tor. Denna yta sdkerstédlls genom att planldggas som natur. I den norra delen av planomradet
planldaggs Natur for att kunna sdkerstilla en direkt dagvattenhantering genom hdjdsattning och
dikeshantering i trog avrinning. Darefter samlas dagvattnet upp i en stérre fordréjningsyta som
berdknas kunna hantera 80-90 m3-

Forandringar

Omradet planlaggs for parkering (P-plats) och mojliggor cirka 30 parkeringsplatser. Gronytan

har tidigare inte anvants till rekreation. Marken bor inte heller anvandas till sddant &ndamal pa
grund av dess lokalisering. Darmed blir konsekvensen att exploatera marken liten ur naturvar-
dessynpunkt.
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BEBYGGELSE

Inom planomradet

Inom planomradet finns inga byggnader.
Utanfor planomradet

[ direkt anslutning norr om planomradet ar Ransta jarnvéagsstation lokaliserad. Séder om plan-
omradet finns det dldre trabebyggelse. Vister om planomradet finns det langs Stationsvagen fri-
liggande villor men &ven ett visst inslag av verksamheter. Oster om planomradet ar jairnvigen
Sala-Tillberga jarnvag lokaliserad.

Byggnaderna soder om planomrddet.
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Fornlamningar
Det finns inga kdnda fornlamningar inom planomradet.
Konsekvenser

Planens genomforande bidrar inte till en 6kad bebyggelse. Ddremot kommer genomférandet in-
nebdra att en stor del av en naturyta kommer att hardgoras. Att hardgora en gronyta paverkar
dagvattensituationen pa ett negativt satt. Detta da den naturliga fordrojningen fran en naturyta
tas bort.
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TRAFIK
Gatunit

Stationsvagen som passerar i direkt anslutning till planomradet 4r en av huvudlederna i Ransta.
Biltrafiken bestar dels av trafik till och fran bostader samt 6vrig intern trafik, dels av genom-
fartstrafik. Stationsvagen ar den mest vitala genomfartsgatan i Ransta och ar avsedd for biltrafik.

Parkering

Det finns i dagslaget ett behov av parkeringsplatser i anslutning till jairnvagsstationen vilket det i
nuldget inte finns.

Kollektivtrafik

Bussar som aker langs Stationsvagen ar landsbygdsbussar. Busshallplatsen ligger norr om plan-
omradet intill jirnvagsstationen, dar taget stannar pa vag till Sala eller Vasteras beroende pa
fardriktning.

Det ar viktigt att bussarnas framkomlighet inte férsamras.
Risker
Enligt framtagen riskanalys:

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbedomning (individrisk och samhéllsrisk) bedéms inte
vara applicerbara for parkering. Darfor har en kvalitativ beddmning med utgangspunkt i rele-
vanta lagar och regelverk genomforts.

Narmast jarnvagen/vagen kan det enligt lansstyrelsens i storstadsldanen samt Stockholms lan
riskpolicy tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstand pa 30 meter fran narmaste
spar. I aktuellt projekt planeras en pendlingsparkering med ett begransat antal platser cirka 13
meter fran sparmitt. Utifran Lansstyrelsernas riskpolicy bedoms ytparkering vara mojlig narm-
ast jarnvagen.

Om ytparkering planeras pa cirka 15 meters avstand raknats fran sparmitt anser Trafikverket
att det finns risk for stenskott fran passerande tag. Risken ar sarskilt stor vid hogtrafikerade ba-
nor och om tagen bromsar in vid aktuell plats. Eftersom parkeringen ligger i anslutning till
Ransta station sa bedéms att en betydande del av tdgen bromsar in pa strackan.

I dagslaget ar omradet mellan jarnvagen och planomradet plant vilket hindrar brandfarliga vats-
kor att rinna mot planomradet. Det bor sdkerstillas att parkeringsytan anldaggs pa samma eller
hogre niva dn marken mellan jarnvagen och parkeringen.

Utifran ovanstaende kvalitativa riskbedomning ges foljande forslag pa skyddsatgarder:

« Parkeringsplatserna bor anldggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Kéryta pa parke-
ringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

« Parkerade fordon bor skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med fram-
tida utbyggd stationsplattform, befintligt stingsel eller anldggande av eftergivlig skyddsbarriar
sasom exempelvis en skarm.
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« Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in pa parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anlidggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anldaggs pa en lagre h6jd 4n marken
mellan jarnvag och parkering.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande bedéms risksituationen vara tolerabel for planomra-
det.

Skyddsatgdrderna regleras i plankartan med stod av bestimmelsen Natur som omojliggor att
parkeringsplatserna anldggs ndrmare dn 15 meters avstand fran jairnvagens sparmitt. Planbe-
stimmelsen Natur omojliggér dven att kérytan anldggs narmare an vad som anses tolerabelt. Ett
dike kommer anldggas mellan parkering och jarnvag pa en hogre hojd en jarnvagssparet for att
pa sa vis forhindra att brandfarliga vatskor ska kunna rinna in pa parkeringsplatsen.

Vy fran jdrnvdgsstationens plattform ddr planomrddet dr lokaliserat Idngs jdrnvdgen pd héger
sida.
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Tillgdnglighet

Planomradet ar lattillgdngligt for motorfordon men begransad for fotgidngare och cyklister. I
dagslaget maste fotgangare och cyklister ta sig till planomradet langs med Stationsvagen. Det ar
viktigt att omradet ar utformat med hansyn till gang- och cykelanslutningar. Det ar ocksa viktigt
att bussarnas framkomlighet inte férsamras.

TEKNISK FORSORINING
Vatten och avlopp, fjarrvarme, el

Kommunala ledningar for vatten och avlopp finns i gatumark. Omradet ar forsorjt med ovrig tek-
nisk service och ledningsstrak finns i hela omradet.



12 (10)

& SA LA 2021-08-09

DIARIENR: 2019/209
KOMMUN ANTAGANDEHANDLING
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ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Detaljplanearbetet bedrivs med standardférfarande under ledning av Kommunstyrelsens Led-
ningsutskott (KSLU).

Tidplanen redovisar hanteringen av detaljplanen och berdknade tidpunkter for olika beslut. Tid-
planen ar preliminar.

December 2020 KSLU, beslut om samrad
December 2020 Samrad

April 2021 KSLU, beslut om granskning
September 2021 KS-beslut om godkdnnande
September 2021 KF-beslut om antagande
Oktober 2021 Laga kraft

Savida inte detaljplanen 6verklagas kan bygglov ges for atgarder i 6verensstimmelse med de-
taljplanen nar detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for utbyggnaden av allmén platsmark, vatten och avlopp och dagvatten-
anlaggningar.

Huvudmannaskap
Sala kommun dr huvudman for allman platsmark i detaljplanen.
Plankostnad

Kostnaderna for upprattande av denna detaljplan tas ut i form av ett plankostnadsavtal mellan
bestallare och utforare.

Genomforandetid

Genomforandetiden for detaljplanen ar 5 ar fran dagen da den vinner laga kraft.
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MEDVERKANDE

Forslaget till detaljplan har arbetats fram av Samhallsbyggnadskontoret.

Martin Rojestal Lars Wedlin
Planarkitekt Samhallsbyggnadschef
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6)8‘ SALA 2021.1045
KOMMUN
2021-08-16
TEKNISKA KONTORET

Fastighetsforteckning (uppdaterad)
2021-04-07
Arendenr  3200/2020

Handldggare Elisabet Larsson

Arende Uppdaterad fastighetsforteckning till forslag till detaljplan for Ransta
Pendlarparkering, Osterby 1:69 med flera, Ransta.

Kommun: Sala Vastmanlands lan

Fastigheter inom plan

Beteckning pa kartan Agare/innehavare, adress Ovrigt
OSTERBY 1:11 SALA KOMMUN

Box 304

73325 SALA

Fastigheter utom plan

Beteckning pa kartan Agare/innehavare, adress Ovrigt

KUMLA-VASTERBY 1:9 Staten Trafikverket
78189 BORLANGE

KUMLA-VASTERBY 1:13 Renton invest AB
BOX 68
73321 SALA

KUMLA-VASTERBY 1:14 Matas Montrimas

STATIONSVAGEN 18
73373 RANSTA

1(12)



‘5)2‘ SALA

KOMMUN
TEKNISKA KONTORET

KUMLA-VASTERBY 1:15

KUMLA-VASTERBY 1:16

KUMLA-VASTERBY 1:17

KUMLA-VASTERBY 1:19

KUMLA-VASTERBY 2:2

KUMLA-VASTERBY 2:28

Hakan Lennartsson
STATIONSVAGEN 20
73373 RANSTA
Helena Jansson
STATIONSVAGEN 20
73373 RANSTA

Arvid Gardeborn
OSKARSBERGSVAGEN 21
73373 RANSTA

Mikaela Gardeborn
OSKARSBERGSVAGEN 21
73373 RANSTA

Bo Eriksson
HOLMVAGEN 3
73373 RANSTA
Eva Eriksson
HOLMVAGEN 3
73373 RANSTA

Sten Eriksson
OSKARSBERGSVAGEN 15
73373 RANSTA

Helena Bjorkroth
OSKARSBERGSVAGEN 15
73373 RANSTA

Stig Erik Kjellbo
KUMLA VASTERBY 160
73373 RANSTA

Birgit Elisabet Kjellbo
KUMLA VASTERBY 160
73373 RANSTA

Veronica Alm Edin
OSKARSBERGSVAGEN 3
73373 RANSTA

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

T/2

1/2

1/2

1/2

2021-04-07
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KOMMUN

TEKNISKA KONTORET

KUMLA-VASTERBY 2:28

KUMLA-VASTERBY 2:29

KUMLA-VASTERBY 2:30

KUMLA-VASTERBY 2:31

KUMLA-VASTERBY 2:32

KUMLA-VASTERBY 2:33

Per Ragnar Edin
OSKARSBERGSVAGEN 3
73373 RANSTA

Carl | Fastigheter Ransta AB

BOX 1002
72126 VASTERAS

Johanna Malmborg
POSTVAGEN 3
73373 RANSTA
Fredrik Malmborg
POSTVAGEN 3
73373 RANSTA

Kennet Osterberg
OSKARSBERGSVAGEN 9
73373 RANSTA
Elisabet Storm
OSKARSBERGSVAGEN 9
73373 RANSTA

Ingegerd Jansson
OSKARSBERGSVAGEN 11
73373 RANSTA

Krister Karlsson
OSKARSBERGSVAGEN 11
73373 RANSTA

Fredrik Johansson
OSKARSBERGSVAGEN 13
73373 RANSTA

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2



R

TEKNISKA KONTORET

KUMLA-VASTERBY 2:77

KUMLA-VASTERBY 2:81

KUMLA-VASTERBY 2:124

KUMLA-VASTERBY 2:126
KUMLA-VASTERBY 7:1

KUMLA-VASTERBY 8:4

Gustaf Bertil Johansson
KUMLA VASTERBY 163
73373 RANSTA

Anders Johansson

KUMLA VASTERBY ERLANDSBO 175

73398 RANSTA
SVENSKA UMTS-NAT AB
WARFVINGES VAG 45 4TR
11251 STOCKHOLM

SALA KOMMUN
Box 304
73325 SALA

SALA KOMMUN

Box 304

73325 SALA

Vattenfall Eldistribution AB
RU 2560

16992 STOCKHOLM

SALA KOMMUN
Box 304
73325 SALA

Sten Eriksson
OSKARSBERGSVAGEN 15
73373 RANSTA

SALA KOMMUN

Box 304

73325 SALA

Vattenfall Eldistribution AB
RU 2560

16992 STOCKHOLM

2021-04-07

142

1/2

Taxering

Taxering

Taxering



Q SA LA 2021-04-07

KOMMUN
TEKNISKA KONTORET

KUMLA-VASTERBY 11:1  Thomas Skedung
HOLMVAGEN 4
73373 RANSTA

KUMLA-VASTERBY S:1 Deldgande fastigheter:
KUMLA-VASTERBY 1:2
Stig Erik Kjellbo 1/2
Kumla Vésterby 160
73373 RANSTA
Birgit Elisabet Kjellbo 1/2
Kumla Vasterby 160
73373 RANSTA

se adress ovan KUMLA-VASTERBY 2:2
se adress ovan KUMLA-VASTERBY 2:77
Fredrik Larsson KUMLA-VASTERBY 6:1

Kumla Holmbo 106
73398 RANSTA



‘$)<\ SALA

KOMMUN
TEKNISKA KONTORET

KUMLA-VASTERBY S:2

KARRBACKSBO 1:3

KARRBACKSBO 1:4

KARRBACKSBO 1:28

se adress ovan
se adress ovan
se adress ovan

se adress ovan

Anders Henrik Wallenberg
LIMSTA SATERI 108
73398 RANSTA

Erik Peter Wallenberg
BACKSKARAN 16
16840 BROMMA

Erik Wallenberg
LIMSTA SATERI 108
73398 RANSTA

Gun Henny Wallenberg
LIMSTA SATERI 108
73398 RANSTA

Staten Trafikverket
78189 BORLANGE

Joakim Andersson
HALLBYVAGEN 9
73373 RANSTA

SALA KOMMUN

Box 304

73325 SALA

Vattenfall Eldistribution AB
RU 2560

16992 STOCKHOLM

2021-04-07

Deldgande fastigheter:
KUMLA-VASTERBY 1:2
KUMLA-VASTERBY 2:2
KUMLA-VASTERBY 2:77
KUMLA-VASTERBY 6:1

OSTERBY 2:3
1/4

1/4

1/4

1/4

Taxering



PYY SALA

KOMMUN
TEKNISKA KONTORET

KARRBACKSBO 5:1
KARRBACKSBO 7:1

OSTERBY 1:6

OSTERBY 1:9

OSTERBY 1:10

OSTERBY 1:12

Salabostader Aktiebolag
BOX 63
73321 SALA

Salabostdader Aktiebolag
BOX 63
73321 SALA

Héarsta Forvaltning AB
WIBERGSVAGEN 1

73373 RANSTA

Vattenfall Eldistribution AB
RU 2560

16992 STOCKHOLM

Gunvor Inga Elisabeth Nilsson
WIBERGSVAGEN 18
73373 RANSTA

Sarah Johansson
WIBERGSVAGEN 16
73373 RANSTA
Roman Johansson
WIBERGSVAGEN 16
73373 RANSTA

Soile Mirjami Kyronen
WIBERGSVAGEN 14
73373 RANSTA
Kaarlo Juhani Kyronen
WIBERGSVAGEN 14
73373 RANSTA

Taxering

1/2

1/2

1/2

1/2

2021-04-07
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KOMMUN
TEKNISKA KONTORET

OSTERBY 1:16
OSTERBY 1:20
OSTERBY 1:21
OSTERBY 1:51

OSTERBY 1:59

OSTERBY 1:64

OSTERBY 1:68

OSTERBY 1:69

OSTERBY 1:70

Anna Maria Therese Kallerman
RODRAVSGATAN 30
72243 VASTERAS

Kara Venlock
STATIONSVAGEN 12 LGH 1002
73373 RANSTA

Owe Hagglund
STATIONSVAGEN 10
73373 RANSTA

Stig Borje Ward
WIBERGSVAGEN 12
73373 RANSTA

Staten Trafikverket
78189 BORLANGE

SALA KOMMUN
Box 304
73325 SALA

Gunilla Larsson 1/2
HALLBYVAGEN 2

73373 RANSTA

Rolf Roger Lindstrém 1/2
HALLBYVAGEN 2

73373 RANSTA

RANSTA NASTA

c/o LINDA SVENSSON
OSKARSBERGSVAGEN 30
73373 RANSTA

RA Radjurshornet 2 AB
RADJURSGATAN 3
72242 VASTERAS

2021-04-07



& SALA 2021-04-07

KOMMUN

TEKNISKA KONTORET

OSTERBY 6:1 Linda Briidigam 172
HALLBYVAGEN 11
73373 RANSTA
Andreas Briidigam 1/2
HALLBYVAGEN 11
73373 RANSTA

OSTERBY 7:1 Monica Pettersson 1/2
HALLBYVAGEN 15
73373 RANSTA
Bernt Pettersson 1/2
HALLBYVAGEN 15
73373 RANSTA

OSTERBY 9:1 Paula Holopainen
HALLBYVAGEN 17
73373 RANSTA

OSTERBY 13:1 Fredrik Johansson
HALLBYVAGEN 13
73373 RANSTA

OSTERBY 14:1 David Svensson
NORDANVAGEN 1
73373 RANSTA

OSTERBY 15:1 Dan Stefan Cederblad
JARNVAGSGATAN 21 LGH 1906
17275 SUNDBYBERG

OSTERBY 16:1 Malin Kihlstrom
IDROTTSVAGEN 7

73373 RANSTA



SALA

KOMMUN

£

TEKNISKA KONTORET

Réttigheter inom plan

Beteckning pa kartan |Agare/innehavare,

1981-1377.1

1981-1377.2

19-KUM-503.1

‘adress

Staten Trafikvérket
78189 BORLANGE

Statéh 'I;réf.{lw.erk.et-
78189 BORLANGE

SALAKOMMUN

Box 304

73325 SALA

2021-04-07

Typ av rittighet och indamal  Belastad fastighet

Servitut for elledning, ratt att Dstet'by 1:11, 1:69, 1:70

bibehalla, underhélla och
[fornya ledningsstolpar och
kablar.

Servitut for ratt att anlagga  Osterby 1:11, 1:69, 1:70 |

'och underhalla tillfartsvag och
|
\parkering

!Ledningsrétt for vatten och iKumIa—Vésterby 2:124
!avlopp

Rittigheter utom plan

1981-660.1 SALA KOMMUN ‘Ledningsréitt for vatten och Kumla-Visterby 2:124
Box 304 avlopp mfl
73325 SALA

Avtalsrittigheter inom plan

Inga inskrivna avtalsrattigheter har pafunnits inom planomradet.

Avtalsrattigheter utom plan

Aktbeteckning Agare/innehavare, Typ av rattléheE och éndalﬁ;'?i“l_ Belastad fastighet

adress

19-IM3-97/4058

19-IM3-82/3584

Vattenfall Malarnat AB

Kumla-Vasterby 2:124
mifl

Servitut for elledning i mark.

Ledningen loper dster om
Ransta sambhalle.

Alvkarleby Vistanan
6:20, (Vattenfall ager
fastigheten)

Akt bestélld hos
Fastighetsinskrivningen

Ku nﬂa—V'Eiste't:gy' 2:1 24_
mfl

Servitut for
transformatorkiosk mm

10



& SA LA 2021-04-07

KOMMUN
TEKNISKA KONTORET
‘Gemensamhetsanliggningar utom plan
‘Kumla-Vasterby ga:2. Syftet med ga'n ar vagar och allméan platsmark.

Samtliga deligande fastigheter i Kumla-Visterby ga:2 ags av Sala kommun.

(deligande fastigheter i ga'n ar KUMLA-VASTERBY 2:124, KUMLA-VASTERBY 2:44, KARRBACKSBO
1:28, OSTERBY 1:64).

Fastighetsforteckningen bestyrks

Uz O—

Christofer Olzon

11



‘5)6‘ SALA

KOMMUN

TEKNISKA KONTORET

Sala kommuns arrendatorer i planomradets niarhet:

Osterby 1:59 (Osterby 1:6 idag)
0596

Lagenhets- och anlaggningsarrende
Mikael Eriksson

Bryggerigatan 4A

733 34 SALA

Anm: adressen till arrendatorn kan vara felaktig. Avtalet upprattades 1996.

2021-04-07

Bilaga 1

12
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NorconSUIt ’:’ Uppdragsnr: 107 14 92 Version: 1

Riskanalys Ransta pendelparkering |

Sammanfattning

Sala kommun har pabdrjat ett planarbete fér en parkering pa del av fastigheten Osterby 1:11.
Planomradet ar belaget i Ransta som ar belaget i Sala kommun cirka 12 kilometer sdder om Sala
tatort.

Planomradet ar belaget i anslutning till jarnvagsbanan Sala-Oxeldsund vilket kan innebara risker for
olyckor med tagursparningar. Pa alla jarnvagsstrackor i Sverige kan det transporteras farligt gods
vilket innebar att aven risker for olyckor med transporter av farligt gods bor beaktas. Enligt
Lansstyrelsens riskpolicy sa ska dessa risker beaktas vid all fysisk planering inom 150 meter fran
transportled for farligt gods.

Avstandet mellan planerad parkering och sparmitt ar cirka 13 meter. Omradet mellan jarnvagsbanan
Sala-Oxeldsund och planerad parkering ar plant och utan stérre hojdskillnader. Mellan planomradet
och jarnvagen finns ett befintligt stangsel.

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbeddmning (individrisk och samhallsrisk) bedéms inte vara
applicerbara for parkering. Darfoér har en kvalitativ bedémning med utgangspunkt i relevanta lagar och
regelverk genomforts. Utifran en kvalitativ riskbedémning ges férslag pa skyddsatgarder:

e Parkerade fordon bor skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med
framtida utbyggd stationsplattform, befintligt stdngsel eller anlaggande av eftergivlig
skyddsbarriar sdsom exempelvis en skarm.

e Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in pa parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anlaggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anlédggs péa en lagre héjd an marken
mellan jarnvag och parkering.

e Parkeringsplatserna bér anlaggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Kéryta pa
parkeringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande beddms risksituationen vara tolerabel fér planomradet.

n:\107\14\1071492\5 arbetsmaterial\O1 dokument\uriskanalys ransta pendlarparkering.docx 2020-07-02 | 3(17)
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Riskanalys Ransta pendelparkering |

Y

I Inledning

1.1 Bakgrund

Sala kommun har pabdrjat ett planarbete fér en parkering pa del av fastigheten Osterby 1:11.
Planomradet ar belaget i Ransta som ar belaget i Sala kommun cirka 12 kilometer sdder om Sala
tatort, se Figur 1.

O 2
%, Databenan  Hoby
%,
Sala

w

[

®

=

LN

()
[7})
[
2

Fumia

Ransta

Figur 1. Karta med planomradet markerat med réd pil (Lantméteriet, 2020).

Planomradet ar belaget i anslutning till jarnvagsbanan Sala-Oxeldésund vilket kan innebara risker for
olyckor med tagursparningar. Pa alla jarnvagsstrackor i Sverige kan det transporteras farligt gods
vilket innebar att aven risker for olyckor med transporter av farligt gods bor beaktas. Enligt

Lansstyrelsens riskpolicy sé ska dessa risker beaktas vid all fysisk planering inom 150 meter fran
transportled for farligt gods (Lst 2006).

1.2 Metodik vid riskhantering i den fysiska planeringen

Krav pa hantering av risker i den fysiska planeringen finns i plan- och bygglagen och miljébalken.

Halsa och sakerhet skall beaktas sa tidigt som majligt i detaljplaneprocessen. Ofta startar detta arbete
redan i programarbete for detaljplanen fér att sedan bli mer detaljerat i planarbetet. Riskfragan bor da
vara sa pass utredd att den kan utgora ett beslutsunderlag for att avgéra om risken anses tolerabel
eller inte. Slutsatserna fran riskbeddmningen bor féras in i planhandlingarna. Om riskreducerande
atgarder kravs for att na en acceptabel riskniva ska dessa om mgjligt féras in som planbestammelser
pa plankartan. Atgarder som inte omfattas av detaljplanen bor befistas pa annat sétt, till exempel
genom avtal.

n:\107\1411071492\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\riskanalys ransta pendlarparkering.docx

2020-07-02 | 5(17)



Norconsult .:’ Uppdragsnr: 107 14 92 Version: 1

Riskanalys Ransta pendelparkering |

Riskhanteringsprocessen kan delas upp i tre delar; riskanalys, riskvardering och riskreduktion/kontroll,
se Figur 2 (Lst 2006). | den forsta delen beréknas riskerna, i den andra delen bedéms de och atgarder
foreslas och i den tredje delen tas beslut om atgarderna.

Riskanalys \ \

- omfattning/syfte

- identifiering av risker

- berdkning av riskerna >
V

Riskvardering

—— - beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering

- dtgardsforslag och verifiering |/

\

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

- genomforande

- Overvakning /

Riskbeddmning

Figur 2 Schema 6ver riskhanteringsprocessen (Lst 2006).

| denna rapport genomfors den forsta delen — riskanalys — samt ges input till den andra delen —
riskvardering — genom att riskerna jamfors med kriterier och forslag till atgarder ges. Sjalva beslutet
om hur riskerna skall varderas och den fortsatta hanteringen tas i kommunen med méjlighet for
lansstyrelsen att dverpréva beslutet.

n:\107\14\1071492\5 arbetsmaterial\O1 dokument\uriskanalys ransta pendlarparkering.docx 2020-07-02 | 6(17)
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Riskanalys Ransta pendelparkering |

2 Platsspecifika forutsattningar

21 Planomradet

Laget for planerad parkering ar strax sdder om Ransta station, se Figur 3. Avstandet mellan planerad
parkering och sparmitt ar cirka 13 meter.

g
Figur 3 Skiss éver placering av ny parkering séder om Ransta station (Sala kommun 2020).

Omradet mellan jarnvagsbanan Sala-Oxel6sund och planerad parkering ar plant och utan storre
hoéjdskillnader, se Figur 4. Mellan planomradet och jarnvagen finns ett befintligt stingsel som kan ses
till vanster i Figur 4.

Figur 4 Omradet for planerad parkering, vy mot séder (Sala kommun 2020).
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2.2 Jarnvagsbanan Sala-Oxeldosund

Jarnvagen Sala-Oxel6sund ar samlingsnamnet pa tre jarnvagsstrackor; Sala-Vasteras, Kolback-
Rekarne och Eskilstuna-Oxel6sund. Jarnvagsbanan har enkelspar med motesspar. Vid aktuell plats
finns ett spar for genomfartstrafik och ett sidospar. Storsta tillatna hastighet fér genomfartstrafik ar 130
km/h och for sidosparet 40 km/h (Trafikverket 2020:1). Enligt faststalld tagplan for 2020 sa trafikeras
strackan av cirka 40 tag per dag varav cirka 9 ar godstag och 31 ar persontag (Trafikverket 2020:2).

Trafikverket har planer pa att forlanga stationsplattformen med 55 meter i Ransta. Arbetet forvantas
fardigstallas hésten 2020 (Trafikverket 2020:3).
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3 Risker med transporter av farligt gods

3.1 Typer av farligt gods

Enligt internationella bestdmmelser (ADR/RID) delas farligt gods in i nio klasser, se Tabell 1.

Tabell 1 Indelning av farligt gods.

Klass Innehall Exempel

1 Explosiva amnen Massexplosiva varor (dvs.
sprangamnen), fyrverkerier

2 Komprimerade, kondenserade eller under Brandfarliga gaser (gasol),
tryck I6sta gaser giftiga gaser (ammoniak,
svaveldioxid) och andra
trycksatta gaser (kvavgas,

syrgas)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja
4 Brandfarliga fasta amnen Kalciumkarbid
5 Oxiderande amnen Vateperoxid,

ammoniumnitrat

6 Giftiga @mnen och smittfarliga amnen Kvicksilverféreningar och
cyanider, bakterier, levande
virus och laboratorieprover

7 Radioaktiva @mnen Radioaktiva preparat for
sjukhus

8 Fratande amnen Olika syror, lut

9 Ovriga farliga @mnen och foremal Asbest

3.2 Konsekvenser av en olycka med farligt gods

| detta avsnitt foljer en allman beskrivning av de olika sorters farligt gods som transporteras och
potentiella foljder av olyckor dar farligt gods ar inblandat. De forvantade foljderna i form av dodsfall
avser, om inget annat sags, personer som vistas utomhus utan skydd.

Konsekvenserna for aktuella klasser beskrivs mer utforligt i berdkningsbilagan.
Klass 1. Explosiva &mnen

En explosion av s.k. massexplosiva amnen kan ge omkomna upp till cirka 100 m fran explosionen och
byggnader kan raseras pa flera hundra meters avstand. Ovriga explosiva &mnen kan, i huvudsak
genom raserade byggnader, ge effekter pa nagra tiotal meters avstand.
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Klass 2: Brannbara eller giftiga gaser

Utslapp av brannbar gas i luft kan antandas direkt och orsaka en s.k. jetflamma. Om gasen inte
antands direkt bildas forst ett brannbart gasmoln som sedan kan anténdas relativt omgaende eller
driva ivag och antandas 6ver bebyggelsen. Detta resulterar da i en flash brand (Flash Fire) eller
gasmolnsexplosion (Vapor Cloud Explosion). | ytterst sallsynta komplicerade olyckor kan gastanken
explodera och bilda ett eldklot, s.k. BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion). Risken att
omkomma av en jetflamma ar vanligtvis liten pa avstand som éverstiger 90 meter. Ett gasmoln som
driver ivdg med vinden kan hamna nara bebyggelsen och orsaka betydande skador vid antandning.
En BLEVE kan ge upphov till omkomna pa ett avstand av 150 m.

Klass 3: Brandfarliga vétskor

Om en tank med mycket brandfarlig vatska (exempelvis bensin) skadas rinner bensinen ut och en s.k.
polbrand kan uppsta. Eldningsolja ar sa svarantandlig att brandrisken ar forsumbar. Risken att
omkomma ar som regel liten pa avstand som éverstiger nagra 10-tals meter. Om ett utslapp av
brandfarliga vatskor kan rinna ner mot bebyggelsen finns risk for att en brand uppstar i det bebyggda
omradet.

Klass 4: Brandfarliga &mnen sasom svavel, fosfor, karbid.
Dessa amnen ar fasta och skadar endast i olycksplatsens direkta omgivning.
Klass 5: Oxiderande dmnen

Olycka med endast dessa d&mnen leder normalt gj till personskador, men om @mnena blandas med
olja eller bensin kan det uppsta explosionsrisk och explosionerna kan var lika kraftiga som fér &mnen i
klass 1.

Klass 6: Giftiga @mnen.
Giftiga amnen ger mestadels enbart effekter vid direktkontakt.
Klass 7: Radioaktiva &mnen

Dessa amnen transporteras normalt endast i sma mangder pa vag och jarnvag. Risken att omkomma
ar darfor férsumbar.

Klass 8: Fratande dmnen sédsom saltsyra, svavelsyra.

Risk for skador ar normalt stérst inom cirka 20 m eftersom skada uppkommer vid direkt exponering pa
personen.

Klass 9: Ovriga farliga @mnen och féremé!

Denna klass omfattar bl.a. miljéfarligt avfall dock inga @mnen som ar brandfarliga eller explosiva.

3.3 Riskmatt vid kvantitativ riskbedomning

Vid riskutredning fér den fysiska planeringen skiljs pa individrisk och samhallsrisk. Individrisken ar
risken for en person att omkomma i en olycka nar han/hon befinner sig pa en specifik plats i narheten
av en s.k. riskkalla. Det utgas fran att personen befinner sig pa denna plats under ett helt ar. Risken
uttrycks som risken att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken ar ett matt pa hur farligt det
ar pa en viss plats och tar inte hansyn till hur manga manniskor som kommer att befinna sig pa
platsen. Individrisken ar ett lampligt matt vid riskbedomning fér omraden dar det endast kommer att
vistas ett fatal manniskor.

Samhallsrisken ar ett matt pa hur stora olyckor en riskkalla kan orsaka. Detta beror dels pa
riskskallans farlighet men aven pa hur manga manniskor som brukar befinna sig i riskkallans narhet.
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Detta matt ar anvandbart om de planerade atgarderna innebar att manga manniskor kommer att
befinna sig i narheten av en transportled for farligt gods. Samhallsrisk anges som sannolikheten for
olyckor dar minst ett visst antal personer omkommer.

Bada dessa matt for kvantitativ riskbeddmning innebar att manniskor férutsatts vara stadigvarande pa
en och samma plats under en viss tid. En parkering innebar att enstaka personer kommer uppehalla
sig en kort stund i samband med parkering av sitt fordon. Inga personer bedéms vistas stadigvarande
vid en parkeringsplats. Av denna anledning bedéms inte en kvantitativ bedémning av risknivaerna for
en parkeringsplats vara lamplig att genomféra. En kvalitativ riskbedémning genomférs darfér med
utgangspunkt i lagar och regelverk som finns for planlaggning intill jarnvag.
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4 Lagar och regelverk

Nedan beskrivs férst det regelverk som Trafikverket och Lansstyrelsen har satt upp avseende fysisk
planering i narhet av jarnvagar. | dessa regelverk utgas det fran att det pa alla jarnvagar boér betraktas
som transportvag av farligt gods.

4.1 Trafikverket

Trafikverket anger att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvagen, raknat fran sparmitt pa narmaste spar (Trafikverket 2020:4).

Anvandningsomraden som inte ar stérningskanslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och férrad, kan dock finnas inom detta avstand, se Figur 5. Hansyn boér
dock tas till moéjligheterna att underhalla jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.

caldm ca30m ca200m

| I |
Vegetation :- --- : :p

] [ |

] [ |
Parkering | = = = - - - | P

| I |

| I |
Garage ] [ |
Forrad I | |

] [ |
Kontor | | I

] | |

| I |
Bostader ! e o ] i ) —_—

] |

] [

Figur 16. Generella rad om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter

Figur 5 Generella rad fran Trafikverket om avstand till jarnvdgen fér olika typer av verksamheter. Avstanden som
anges utgor inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering ar en bedémningsfraga fran fall till fall. Linjerna i
figuren har dérfér streckats.

Trafikverket anser att parkeringsplatser bor anlaggas minst 15 meter fran jarnvagen (raknat fran
sparmitt pa narmaste spar) da det finns risk for stenskott frin passerande tag pa kortare avstand. Ett
langre avstand eller nagon form av skydd kan behévas vid hégtrafikerade banor och om tagen
bromsar in vid den aktuella platsen. Koérytan inom parkeringsomradet kan anlaggas 10 meter fran
sparmitt.

For uppférande av parkeringshus och parkeringsdack galler generellt ett avstand av minst 30 meter
fran jarnvagen. Mindre garage och carportar kan anldggas narmare jarnvagen. Ett avstand pa minst
15 meter rekommenderas dock for att klara uppférandet samt framtida underhall (Trafikverket 2020).

4.2 Lansstyrelserna i storstadslanens riskpolicy
Lansstyrelserna i storstadslanen har sedan 2006 en gemensam riskpolicy. | policyn ges anvisningar

for markanvandning kring transportleder av farligt gods, men utan att exakta avstand ndmns, se Figur
6.
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Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC

L -odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) 1~ industri C - centrum

T- trafik K - kontor D -vard

N - friluftsomrade U - lager H - dvrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R — kultur

P - parkering (Gvrig parkering) 5-skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

{utan betydande dskidarplatser)

Figur 6 Lansstyrelsernas anvisningar fér markanvéndning ldngs transportled for farligt gods.

En indelning av omradet langs jarnvagen i 3 zoner gors dar den narmast zonen (A) skall anvandas sa
att endast fa manniskor vistas dar. Pa langre avstand (B) tillats verksamheter dar det kan finnas en
viss men anda begransa mangd personer, som inte dvernattar i zonen. | zonen langst bort tillats dven
bostader, hotell och verksamheter som innebar att manga manniskor samlas.

4.3 Stockholms lans riktlinjer

Lansstyrelsen i Stockholms lan har tagit fram ett separat dokument "Riktlinjer fér planlaggning intill
vagar dar det transporteras farligt gods” (Lst Stockholms Ian 2016). Syftet med dessa riktlinjer ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor som relateras till farligt gods i planprocessen.
Dessa riktlinjer tydliggor aven hur lansstyrelsen i Stockholms [an bedémer risker vid granskning av
detalj- och Oversiktsplaner.

Lansstyrelsen i Stockholms lan anser att riskerna ska beaktas vid framtagande av detaljplaner inom
150 meter fran vag och jarnvag dar det transporteras farligt gods. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planférslaget.

I riktlinjerna beskrivs de skyddsavstand som Lansstyrelsen rekommenderar for att uppna en god
samhallsplanering utifran ett riskperspektiv. | de fall dar det inte ar majligt att uppna det
rekommenderade skyddsavstandet anges aven det skyddsavstand och de atgarder som
Lansstyrelsen anser vara ett minimum for att uppfylla kraven i plan- och bygglagen.
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| Figur 7 anges de rekommenderade skyddsavstand som lansstyrelsen i Stockholms lan foresprakar
mellan transportleder fér farligt gods och olika typer av markanvandning (Lst Stockholms lan 2016).
Om dessa avstand ar uppnadda sa behoéver det vanligtvis inte tas fram nagon riskutredning. Da réacker
det oftast att beskriva avstandet till transportleden for att Lansstyrelsen ska anse att riskerna har blivit
beaktade. | Figur 7 framgar att ytparkering kan placeras inom zon A pa ett avstand pa 0-30 meter fran
narmaste spar.

0 30 S0 150 meter
v >

er IR w A

4

Rekommenderad markanvandning inom respektive fon

G - drivmedelsfdrsdrining | E - tekniska anladggningar B - bostdder
{obemannad) G - drivmedelsfarsanning (bemannad) | C - centrum
L - adling och djurhalining | J - industri [ — ward
F - parkering {ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T = trafik M = frlluftsliv och camping O = tilifallig vistelse
P - parkering {Gvrig parkering| R - bestiksanldggningar
£ - verksamheter 5 -skola

Figur 7 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvéndning (Lst Stockholms 1dn 2016).

Vidare sa beskriver Lansstyrelsen i Stockholms lan i sina riktlinjer att kommunen kan behéva ta fram
en detaljerad riskutredning om inte rekommenderade skyddsavstand klaras. Utredningen far visa om
forslaget ar 1ampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs utdver Lansstyrelsens
rekommendationer.

4.4 Slutsatser lagar och regelverk

| zon (A) narmast jarnvagen/vagen kan det enligt Iansstyrelsen i storstadslanen samt Stockholms Ian
tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstand pa 30 meter fran narmaste spar. Utifran
Lansstyrelsens riskpolicy beddms ytparkering vara mdjlig narmast jarnvagen.

Om ytparkering planeras anser Trafikverket att de bor anlaggas minst 15 meter fran jarnvagen (raknat
fran sparmitt pa narmaste spar) da det finns risk for stenskott fran passerande tag pa kortare avstand.
Ett Iangre avstand eller nagon form av skydd kan behdévas vid hégtrafikerade banor och om tagen
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bromsar in vid den aktuella platsen. Korytan inom parkeringsomradet kan anlaggas 10 meter fran
sparmitt.
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5 Diskussion och slutsatser

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbedémning (individrisk och samhallsrisk) bedéms inte vara
applicerbara for parkering. Darfoér har en kvalitativ beddmning med utgangspunkt i relevanta lagar och
regelverk genomforts.

Narmast jarnvagen/vagen kan det enligt lansstyrelsens i storstadslanen samt Stockholms lan
riskpolicy tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstand pa 30 meter fran narmaste spar. |
aktuellt projekt planeras en pendlingsparkering med ett begrénsat antal platser cirka 13 meter fran
sparmitt. Utifran Lansstyrelsernas riskpolicy beddoms ytparkering vara mojlig narmast jarnvagen.

Om ytparkering planeras pa cirka 15 meters avstand raknats fran sparmitt anser Trafikverket att det
finns risk for stenskott fran passerande tag. Risken ar sarskilt stor vid hdgtrafikerade banor och om
tagen bromsar in vid aktuell plats. Eftersom parkeringen ligger i anslutning till Ransta station sa
beddms att en betydande del av tagen bromsar in pa strackan.

| dagslaget ar omradet mellan jarnvagen och planomradet plant vilket hindrar brandfarliga vatskor att
rinna mot planomradet. Det bor sakerstallas att parkeringsytan anlaggs pa samma eller hogre niva an
marken mellan jarnvégen och parkeringen.

Utifran ovanstaende kvalitativa riskbedémning ges foljande forslag pa skyddsatgarder:

e Parkeringsplatserna bor anlaggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Koryta pa
parkeringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

e Parkerade fordon bér skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med
framtida utbyggd stationsplattform, befintligt stdngsel eller anldggande av eftergivlig
skyddsbarriar sd&som exempelvis en skarm.

e Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in pa parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anlaggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anldggs pa en lagre héjd an marken
mellan jarnvag och parkering.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande beddéms risksituationen vara tolerabel for planomradet.
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1.1 BAKGRUND
Projektets syfte ar att fairdigstdlla ett medborgarforslag for en ny pendlarparkering i
Ransta:

Politiskt beslut KF§ 22/2012 utifran medborgarforslag 2012 /145
Skapa en parkeringsyta for pendling till och fran med koppling till stationsomradet

Projektet P3146 Pendlarparkering i Ransta har hanteras under lang tid p.g.a. olika
anledningar. Uppdraget har dndrats flertalet ganger och inblandad tjanstepersoner
har byts ut flertalet ganger, vilket gjort det svart att komma i mal.

Nu har ett omtag gjorts och ny detaljplan ar under framtagande.
Darav behovet av en dagvattenutredning.

- T

1.2 SYFTE

Syftet med dagvattenutredningen ar att ge en generell 6verblick av omradets
befintliga dagvattensituation. Samt en jamforelse mot scenariot att omradet istéllet
byggs med en ny pendlarparkering, gangstrak, parkdetaljer och nya
dagvattenldsningar. Aven att uppdatera dagvattenhanteringen till nu nya gillande
rekommendationer. Lidmpliga atgiardsforslag skall ges.

3(14)
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2 Utredningsomradets forutsattningar

Utredningsomradet ar beldget i samhéllet Ransta i Sala kommun.
Ligger centralt i anslutning till jarnvag och bygdegard.

Skallerdsen

i Fotbollsplaner
A\ y L
Karrbacksbo 5 W 0,y '_ Ishockeyb.
. Vattarverk 0 ' . |
t o H
* i
I “1.‘"‘ ! Tl
Skota ., [ » 2 4, . ] : 5 Ransta
.M(ﬁ.i
o
Gustavsberg
a N Vésterby { # 2

Figur 3 Planeringsunderlag fér framtida Stationsvdg inkl. parkering.

Omradet 4gs i sin helhet av Sala kommun.
Ytan bestar idag av naturmark med grés, grus.

Y

Figur 4 Planeringsunderlag fb'rramtida Stationsvdg inkl. parkering.
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2.1 GEOLOGISKA FORUTSATTNINGAR

Marken i omradet bestar av lera enligt 6versiktlig jordartskarta fran Sveriges
Geologiska Undersokning (SGU), se Figur 8. Sandig moran forekommer soder om
den tankta platsen for parkeringen.

Fran detta underlag kan en generell slutsats dras att infiltration av dagvatten inte ar
mojlig inom utredningsomradet. En geoteknisk undersokning behovs for detaljerad
information om de geologiska férutsattningarna.

1
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&
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s dd <s0m
o sl dd > 50 m m&:m |

Figur 8 Planeringsunderlag fér framtida Stat;;nsvdg inkl. parkering.

2.2 BEFINTLIG DAGVATTENSITUATION

Inom omradet idag saknas dagvattenledning och dagvattenhanteringen hanteras pa
naturligt satt till lagpunkter och markinfiltration/uppfyllnad.

Inom sambhéllet finns ett kulverterat dike i form av en dagvattenledning BTG #1000
(1958) mellan tomterna vister om omradet inne pa privat tomtmark. Detta nit
overgar till ett 6ppet dike vaster om Kumla-Vasterby 2:124 (Sala kommun).
Stationsvagen, som omradet angransar till, saknar helt dagvattenledningar.
Gatuvattnet hanteras genom gatans hojdsattning och leds via gatudiken séderut.

6(14)
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2.3 AVRINNINGSOMRADE OCH RECIPIENT

Utredningsomradet ligger helt inom samma avrinningsomrade, se Figur 9.

Inom samma avrinningsomrade belastas recipienten dven av Sala
avloppsreningsverk som ligger uppstroms.

Kumla-Vasterby S:1 dikningsforetag ar huvudavledningen fran denna del av Ransta.

I
Figur 9 Planeringsunderlag for framtida Stationsvdg inkl. parkering.
R s e S £ 2
4| #

| B
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\ Ragsia 1 WO e |

Crstertyy TARNAR'

Figur 10. Avvattningsvdg till recipient, Sagdn

2.4 MILJO, EKOLOGISK STATUS (HANVISAS TILL MILJOENHETEN SALA KOMMUN)
Recipienten for avrinningsomradet ar Sagan som har sitt utlopp i Oxfjarden i
Malaren. Den aktuella vattenférekomsten i VISS ar "Sagan: Havastrommen”,

se Figur 11.

Sagan: Havastrommen, Sagan . - s f

Figur 11. VISS Sagan: Hdvastrémmen
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3 Dagvattenfloden

3.1 BEFINTLIGT STATUS

Omradet ar idag naturmark med gras, jord pa lerig mark.

Trog avvattning utifran naturlig hojdsattning.

Stationsvagens diken leder gatu- och allmént dagvatten s6derut mot Lv.726.
Dérefter letar sig vattnet till 6ppna diket, Kumla-Véasterby S:1 for vidare transport
till recipienten Sagan.

3.2 FORANDRING AV MARKANVANDNING OCH DESS PAVERKAN

Ytan skall forandras fran natur till parkering delvis. Man skall dven ha majlighet att i
framtiden utveckla parkeringen mer.

Aven angorande gangstrak fran parkering till station, hallplats och bygdegard
kommer att anldggas 6ver Ransta Nistas fastighet Osterby 1:6.

Sodra delen av omradet skall utformas for fordréjning av dagvatten.

Det har dven framforts idéer att bygga om den angérande gatan, Stationsvagen.
Trafiksdkra med en GC-vag och nya busshallplatser pa vastra och norra delen om
utredningsomradet.

Tydliggora 6vergang fran vastra sidan till bygdegarden/perrongen.

Skapa handikapps platser och cykelparkering i narhet bygdegarden/perrongen.

I samband med dessa atgiarder kommer dn en gang dagvattenfragan lyftas.
Darfor tas hojd redan nu for ovanstaende forandringar.

3.3 BEFINTLIGT DAGVATTENFLODE

I denna utredning jamfors befintlig markanvandning med scenariot att utrednings-
omradet norra del omvandlas till parkering inkl. in/utfarter enligt arbetshandling.
Sodra delen anges som NATUR och anvands for gronyta, samt mojliggor
dagvattenfordrojning.

Markanvandningen i utredningsomradet har uppskattat utifran ortofoto, databas,
aldre handlingar samt vid platsbesok.
I dagslaget har hela ytan definierats till gronyta.

Floden har valts att berdknats for 5/20-ars regn med 10 minuters atkomsttid. Detta
ar minimikrav pa aterkomsttid for regn vid fylld leding for dimensionering av nya
dagvattensystem enligt Svenskt Vatten P110 tabell 2.1.

For storre aterkomsttid (>100 ar) faller ansvaret pa kommunen att minimera
konsekvenserna av de resulterande dagvattenflédena. Losningarna dr redan nu
dimensionerade utifran det kravet.
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3.4 BERAKNINGAR FORVANTAT DAGVATTENFLODE EFTER ATGARDER
Omradet ligger hogre dn befintliga bostidder vaster om utredningsomradet.

Viktig infrastruktur sdsom gata, bostader vaster om och jarnvag éster om omradet
finns att beakta och att ta hojd for.

Dimensioneringen av dagvattenhanteringen kommer ske med ett val av hogt
sakerhetstink. (Uppdimensionering)
Detta som skydd for ovan, samt osdakerheten med att parkeringsbehovet kan 6ka.

Tabell 1. Markanvdndning och tillhérande avrinningskoefficienter for utredningsomradet, fér befintligt
och for framtida planer.

9 (14)
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Forhallande Avrinnings- | Yta Red. Area
koefficient | (m?) (m?)

NUVARANDE

Gronyta 0,1 3200 400

TOTALT 0,1 3200 400

EFTER ETABLERING

Gronyta 0,1 2600 260

Parkeringsyta (Asfalt) | 0,9 600 540

TOTALT 0,25 3200 800

FRAMTID TANK

Gronyta 0,1 2000 200

Parkeringsyta (Asfalt) | 0,9 1200 1080

TOTALT 0,4 3200 1280

*sammanvagd avrinningskoefficient for utredningsomradet (cron yta avrundas nedat for sakerhet)

Den framtida markanvandningen har en hégre sammanvagd avrinningskoefficient
an dagens forhallanden (0,25/0,4 relativt 0,1 Tabell 1).

Detta innebdar att den framtida markanviandningen genererar en stérre mangd
dagvatten dn om park-scenariot hade bibehallits som idag.

Darav att vi redan nu faststiller dagvattenldsningar och val dimensionerade,
byggbara losningar for helheten.
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4 Behov av fordrojningsvolymer

4.1 BERAKNADE VOLYM FORANDRINGAR
Vi anvander berdkning av dimensionerade floden enligt den rationella metoden
ekvation 4-2. (Svenskt Vatten, 2016)

Qdim =A* ()] *i
Qdim Dimensionerande flodenil/s
A Areaniha
0] Avrinningskoefficient
i Regnintensitetil/s, ha

4.2 REGNINTENSITET

Regnintensitet har berdknats enligt Dahlstroms formel (Svenskt Vatten, 2016) med
en aterkomsttid pa 5 och 20 ar. Den lagsta rekommenderade regnvaraktigheten pa
10 minuter har anvants i berdkningen.

Aterkomsttid Regnintensitet (1/s ha)
5ar 181,3
20 ar 286,6

For den planerade markanvandningen har dven en klimatfaktor pa 1,25 anvants for
att ta hansyn till storre nederbérdsmangder i ett framtida féorandrat klimat.
Rinntiden av 10 minuter har anvants vid samtliga berdkningar.

4.3 FLODESBERAKNING

Floden som uppkommer vid 5- respektive 20-arsregn vid befintlig markanvandning
ar ca 81/s, respektive ca 12 1/s.

Vid den planerade exploatering av planomradet 6kar andelen hardgjorda ytor vilket
medfor en 6kad flodesbelastning.

Berdkningar visar att flodena 6kar (exploatering/framtida tank) till ca 19/29 1/s for
5-arsregn och till ca 30/47 1/s for 20-arsregn.

Markanviandning | Reducerad Flode (1/s)

Area (hared) 5 &r 20 &r
Befintlig 0,04 8 12
Planerad 0,08 19 29
Flodesokning +138% +142%
Framtida 0,13 30 47
Flodesokning +275% +292%
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4.4 UTJAMNINGSVOLYM

Den nédvandiga utjamningsvolymen for att sdkerstélla att utflodet av dagvatten fran
planomradet inte 6verstiger det befintliga dagvattenflodet vid ett 20-arsregn ar en
okning p& 17/35 1/s och innebir att en férdrojningsvolym av ca 10/21 m? bor
anordnas for att hantera det tillkommande flodet.

4.5 EXTREMA REGN OCH SKYFALL

Vid extrema nederbordsmangder kommer dagvattensystemet att belastas hart.
Nar ledningar, diken och magasin ar fyllda kommer dagvatten att floda ytledes mot
lag-punkterna i omradet och dess omgivningar.

Ett 100-arsregn (488,8 1/s'ha +1,25 klimatfaktor) generera 6kning till 30/61 1/s mot
dagens markanvindning, vilket skulle behéva 18/37 m? i férdrojningsvolym.

Lite osdkerhet beddms for rinn-/tdmningstider men om man tinker 15 min istéllet
for 10 min hamnar férdréjningsvolym pa ca 30/66 m>.

Magasineringskapaciteten kan emellertid hanteras dven med en genomtankt
hojdsattning, samt en bra utformning av avvattningsstrak planeras tidigt for att
undvika skador pa byggnader och egendom.

Da kommunen ar bestéllare, utforare av projektet tas l16sningar redan nu fram for att
visa pa byggbara losningar och en hantering/tank for extrem regn och skyfall.

Utredningen lyfter en helhetssyn for hela omradet och sdkrar upp losningar for att
aven kunna hantera de hogre kraven och framtida klimatférandringar.

11 (14)
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5 Atgardsforslag

5.1 GENERELLA ATGARDSFORSLAG
Atgardsforslagen i forsta hand innebdr en tidig hojdsattning utifran de hojder som
angransar till omradet. Att géra en grov schablonsangiven héjdsattning for omradet.

Dartill férdroja dagvattnet genom dppna troga 16sningar, samt en storre
fordrojningsatgird innan dagvattnet lamnar omradet innebar en béattre, samlad
kontrollpunkt som man i efterhand kan vid behov dven justera avledningen som i
detta fall skall vara mindre och renare an i dagslaget till recipient.

5.2 PLANERADE ATGARDSFORSLAG ATT UTFORA NU
Parkeringsytan forbereds med en direkt dagvattenhantering mellan Stationsvagen
och parkeringen genom hdjdsattning. Dikeshantering i trog avrinning.

Intag genom forho6jd kupolbrunn (6) till vidare avledning i gemensamt dikeslosning
for Stationsvagen och angorande ytor enligt bifogat principforslag.

Norra dikeslésningarna kan hantera ca 7 m3 i makadamlagret.
Ovre laget utformas som svack funktion gatuvatten.
66-7 ger behov foérdrdjning ytterligare 59 m3

Darefter samlas dagvattnet upp i en storre fordréjningsyta. (5)

Foreslagen med inlopp pa 48,00 och utlopp genom férhéjd kupolbrunn pa 49,50. (4)
Skulle innebara héjdskillnad pa 1,5 m och anpassningsbar volym utifran vad man
vill hantera.

Foreslaget en hantering pa 80-90 m3 med svaga sldntlutningar och for skotsel.
Forhojda kanter for sdkerhetsskydd till jarnvég, gata och angérande privat fastighet.
59-80 ger oss ett tillskott pd ca 20 m3 att hantera i denna losning

Ser det som en extra sdkerhet, alternativt att man minskar utformningen.

OBS att tdnka pa ar att vi ej skall 6ka belastningen i utslappspunkten, samt bygga
bort 6versvimningen soderut mot Lv.726.

Vidare leds utloppet forbi privata fastigheterna Osterby 1:70, Kumla-Vésterby 1:25

Sddra dikeslosningen kan hantera ytterligare ca 9 m3 i makadamlagret.
Samma princip som i norra lésningarna och finns mojlighet for ev. revideringar
utifran behov.

Behovet blir utifrdn funktionsval damm lésningen

Ser detta mer som traditionellt vigdike och ledning av dagvattnet

Samlas upp vid kupolbrunn (2) for traditionellt ledningsnat ner till sldppunkten (1)
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5.3 SAMMANFATTNING OCH KOMMENTAR
Sammanfattningsvis kan utformningen av férdréjningsytan (5) gestaltas och
utformas volymmassigt utifran vad man vill med omradet.

Viktigt att man ser helheten.

Aven att en stérre utredning fér VA-situationen inom angriansande omréde bor
goras for att belysa dagvattenbehovet &n mer.

Stationsvagens fortsatta utveckling och tank bor vara med i hur man tanker sig
ytorna.

OBS att tdnka pa ar Stationsvagens avvattning tillkommer beroende pa dess
utformning. Uppskattad yta av %2 kérbanan ar 0,1 ha och skulle vid 100 ars fléde
generera ett flode 61,1 1/s och férdréjningsvolym 10 min hamna pa ca 40 m3

Detta flode dr egentligen ingen forandring mot idag, men belyser kravokningen med
klimatfaktor for framtida forandrade vader. Idag rinner delar av dagvattnet bara av
och samlas upp mot Lv.726 och miljdstation i en 6versvamningsyta.

4 s ~
<. >

Figur 12 19-03-03
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6 Forslag pa konkreta och byggbara fordréjningsatgarder

Beskrivning utifran kap. 5.2 anges generellt genom beskrivande héjdsattning:
SE BIFOGAD HOJDRITNING (Bilaga 1)

Beskrivning utifran kap. 5.2 pa foreslagna byggbara fordrojningsatgarder, samt
beskrivning av dagvattensystemets avlednings principer:

SE BIFOGAD PRINCIPHANDLING (Bilaga 2)
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Detaljplan for
Ransta pendlarparkering

Sala kommun, Vastmanlands lan
Standardforfarande

UTLATANDE

Detaljplan for Ransta pendlarparkering har under tiden 2021-04-26 till och med 2020-05-
23 (4 veckor) varit utsand for granskning till berorda fastighetsdgare, myndigheter,
kommunala forvaltningar m fl. Under denna tid fanns detaljplaneforslaget aven tillgangligt
i Kommunhusets entré.

Har nedan foljer en sammanfattning av inkomna synpunkter. Plan- och
utvecklingsenhetens eventuella kommentarer redovisas i kursiv stil.

REMISSINSTANS ANMARKNING

1 Lantmateriet Synpunkter pa plan- och genomférandebeskrivning
och plankarta.

2 Trafikverket Ingen erinran.

3 Raddningstjansten Sala-Heby Synpunkter pa avsaknad av skyddsavstand i

plankarta samt en otydlighet gillande I6vtraden.

4 Bygg- och miljonamnden Podngterar vikten av att anmaéla
dagvattenanldaggning samt sanering innan
exploatering.

5 Vafab Miljo Ingen erinran.
6 Skanova Ingen erinran
7 SPF Seniorerna Sala Onskar tillganglighetsanpassad parkeringsplats
8 Sala-Heby Energi, avd. virme Ingen erinran
9 Vattenfall Podngterar vikten att informera Vattenfall om deras
ledningar paverkas av planforslaget.
10 Lansstyrelsen Synpunkter gillande skyddsatgarder, tradallén och
dagvattenhantering.
SALA KOMMUN BesOksadress: Stora Torget 1 Plan- och utvecklingsenheten
Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-550 00 Samhallsbyggnadskontoret
Box 304 Fax: 0224-188 50
733 25 Sala kommun.info@sala.se

www.sala.se
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1. Lantmateriet

Lantmateriet har lamnat synpunkter pa att det inte ar angivet vilken skala plankartan ar gjord i
samt en saknad av vilket utskriftsformat som ska anvandas for att skalan ska stimma.

Lantmateriet framfor synpunkter pa att det bor tydliggoras vad som sker med tidigare géillande
detaljplaner och vad konsekvenserna av planldggningen blir.

Kommentarer:
Plankartan har kompletterats med skala och utskriftsformat.

Plan- och genomférandebeskrivningen har tydliggjorts gdllande konsekvenser av gdllande
detaljplaner fér omrddet.

2. Trafikverket

Ingen erinran.

3. Raddningstjansten Sala-Heby

Raddningstjiansten har lamnat synpunkter pa att skyddsavstandet bor tydliggoras i plankartan
samt att de l6vtrad som finns planterade bor markeras/tydliggoras.

Brandposter finns inte langs Stationsvégen vilket kan medfora en nagot fordrojd slackinsats.
Kommentarer:

Skyddsavstdndet dr redan tydliggjort dd Natur dr den enda anvdndningen inom 15 meter frdn
jdrnvdgens spdrmitt, ytterligare planbestdmmelser anses éverflédigt. Lovtrdden dr inmdtta och
finns nu med i plankartan.

Plan- och utvecklingsenheten noterar pdpekandet gdllande avstdnd till ndrmaste brandpost.

4. Bygg- och miljondmnden

Namnden podngterar vikten av att anmaéla dagvattenanlaggning samt att en anmélan om
sanering ska skickas in till miljdenheten innan exploatering.

Kommentarer:

Noterat.

5. Vafab Miljo

Ingen erinran.
Kommentarer:

Noterat.

6. Skanova

Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder
eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som
initierar atgarden bekostar den.
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Kommentarer:

Noterat.

7. SPF Seniorerna Sala

Foéreningen framfor synpunkten att tillginglighetsanpassad parkeringsplats ska finnas sa nara
stationshuset som méjligt.

Kommentarer:

Detaljplanen omdjliggor inte att planera for tillgdnglighetsanpassade parkeringsplatser inom ytan
avsedd for parkering. Detaljplanen styr heller inte var tillgdnglighetsanpassade parkeringsplatser
placeras.

8. Sala-Heby Energi, avdelning varme

Ingen erinran
Kommentarer:

Noterat.

9. Vattenfall

Vattenfall informerar om att en eventuell flytt/forandring av befintliga elndtsanldggningar utfors
av Vattenfall, men bekostas av exploatdren.

Kommentarer:

Noterat.

10. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen i plankartan sdkerstillt avstandet fran sparmitt till
parkeringsplatserna. Lansstyrelsen vidhaller att detta bor sdkerstallas och att skyddsatgarder
mot farliga vatskor som kan rinna in pad parkeringsplatsen bor sdkerstillas i plankartan.

Lansstyrelsen tycker det ar 6nskvart att spara den trdadallé som finns inom planomradet dven
om den inte dr biotopskyddad. De justeringar som gjorts i plankartan bedéms vara tillrackliga
for att skydda traden.

Lansstyrelsen anser att planbeskrivning bor utvecklas sa att det tydligt framgar hur
dagvattenflédena hanteras inom planomradet.

Kommentarer:

Plankartan har kompletterats med illustrerade héjder som visar att ett dike kommer anldggas
hogre dn plattformen Idngs jdarnvdgen.

Plan- och genomférandebeskrivningen har tydliggjorts gdllande dagvattenhanteringen och hur
flodena hanteras inom planomrddet.
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Slutsats infor beslut

Med hanvisning till ovanstaende synpunkter och foreslagna atgarder i form av dndringar och
kompletteringar i planhandlingarna foreslas detaljplanen for Ransta pendlarparkering kunna
godkinnas och antas.

Forslag till beslut

att foresla Kommunstyrelsen att godkdnna utlatandet och
detaljplanen fér Ransta pendlarparkering, samt éverldimna
detaljplanen till Kommunfullmdktige for antagande.

Martin Rojestal Lars Wedlin

Planarkitekt Samhallsbyggnadschef
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